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Dokumentacje opracowano na podstawie:
– Zlecenia Gminy Korycin.
– Wytycznych projektowania ulic dróg i ulic
– Katalogu powtarzalnych elementów drogowych
– Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 (Dz. U. Nr 43 z 14 

maja 1999 roku)
– Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 735 (Dz. U. Nr 63 z 3 

sierpnia 2000)
– Pomiarów wlasnych w terenie

Dlugosc projektowanego odcinka – 3,2146km
Szerokosc jezdni 6,0-5,0m
Warstwa scieralna z betonu asfaltowego – 4,0cm (w km 0+000 ÷ 2+872,10 i odc.II w km 
0+000-0+342,50)
Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego – 4,0cm (w km 0+336,20-2+872,1 i km 
0+000-0+342,5)
Wzmocnienie konstrukcji drogi
Przebudowa i remont urzadzen odwadniajacych
Opracowanie projektu stalej organizacji ruchu

– kategoria drogi: droga gminna
– klasa drogi: Z

Droga w wiekszosci przebiega przez tereny niezabudowane.
km 0+000 ÷ 0+300 – m. Stok o zabudowie zwartej po obu stronach
km 0+300 ÷ 2+872,1 – odc.I (teren niezabudowany)
km 0+000 ÷ 0+342,5 – odc.II(teren niezabudowany)

Droga w calym swoim przebiegu ma bardzo zróznicowane przekroje normalne:

Lokalizacja
Szerokosc 

jezdni
Warstwa 
scieralna

Warstwa 
wyrównawcza

Szerokosc 
korony 
drogi

[m] [cm[ [cm] [m]
0 + 000 ÷ 0 + 350 6,00 4 mma 7,50 ÷ 8,50
0 + 350 ÷ 2 + 872 4,50-5,0 20 Nawierzch.zwirowa 5,50 ÷ 7,00
0 + 000 ÷ 0 + 342 5,50 20 Nawierzch.zwirowa 5,50 ÷ 7,00
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Przebudowa drogi gminnej  Nr  103959 B Stok-Bombla odc.I  w km 0+000 ÷ 2+872,10 i 
odc.I I  w km 0+000-0+342,50o dlugosci 3,2146km

1. Podstawa i  zakres inwestycj i.

2. Stan istniej acy.
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W obrebie projektowanych robót stwierdzono linie telefoniczna doziemna zlokalizowana 
poza pasem drogowym i naziemna, naziemna linie energetyczna oraz linie wodociagowa i 
doziemna linie telekomunikacyjna we wsi Stok zlokalizowane poza jezdnia. 

Nawierzchnia zwirowa drogi na odcinkach w km roboczym 0+340 ÷ 2+872 na odcinku I 
oraz na odcinku II  jest w zlym stanie technicznym. Zawyzone pobocza i brak rowów 
powoduje brak nalezytego odwodnienia spowodowaly zniszczenie nawierzchni i jej duze 
odksztalcenia poprzeczne i podluzne. Nawierzchnia bitumiczna  we wsi Stok na odcinku  w 
km 0+000 ÷ 0+340 jest odksztalcona i zdeformowana. Istniejace chodniki sa zapadniete i 
wykruszone powodujace zagrozenie bezpieczenstwa pieszych.

Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do istniejacych rowów i przepustów. Na calym 
odcinku drogi o przekroju szlakowym pobocza sa zawyzone, co utrudnia prawidlowe 
odwodnienie korony drogi. Przy krawedzi jezdni wystepuja liczne zadolenia spowodowane 
wymywaniem poboczy przez wody opadowe. Przepusty zarówno pod korona drogi jak i pod 
zjazdami sa w wiekszosci niedrozne.

km 0+336,40 – przepust rurowy betonowy ø60, L=8,00; bez scianek czolowych, 
stan zly, do rozbiórki i do przebudowy na ø60 HDPE, skarpy do obrukowania

km 2+472,58 – przepust rurowy betonowy ø60, L=9,00; bez scianek czolowych, 
stan dobry, skarpy do obrukowania

km 0+310 – przepust rurowy betonowy ø60, L=8,00; ze sciankami czolowymi, bez 
scianek czolowych, stan zly, do rozbiórki i do przebudowy na ø80 HDPE, skarpy 
do obrukowania.

Ruch na odcinkach zwezonej nawierzchni jest bardzo utrudniony. Zniszczone krawedzie 
jezdni i zanizone przy krawedziach pobocza stwarzaja bardzo duze zagrozenie 
bezpieczenstwa ruch podczas wyprzedzania i mijania sie pojazdów. Duzy udzial w ruchu 
maszyn rolniczych dodatkowo zwieksza te zagrozenia. Widocznosc na lukach poziomych i 
pionowych jest bardzo ograniczona przez geste zakrzaczenie i drzewa. 

Celem przebudowy drogi gminnej na odcinku Stok-Bomblajest poprawa parametrów drogi, 
dostosowanie jej do istniejacego i prognozowanego natezenia ruchu. Poszerzenie szerokosci 
jezdni do 5,00m zwiekszy bezpieczenstwo ruchu pojazdów. Przebudowa przepustów i 
renowacja rowów poprawi odwodnienie, a przez to trwalosc nawierzchni drogi i calego 
korpusu drogowego. Usuniecie zakrzaczenia i kolidujacych drzew poprawi widocznosc i 
bezpieczenstwo ruchu pojazdów.

Przebieg projektowanej osi drogi calkowicie pokrywa sie ze stanem istniejacym. Nie 
przewidziano korekty luków poziomych i pionowych. Poczatek projektowanego odcinka 
przyjeto na granicy pasa drogowego drogi krajowej nr 8 wlot o nawierzchni bitumicznej i 
dowiazano do istniejacych obiektów w terenie. Koniec projektowanego I odcinka przyjeto na 
krawedzi jezdni II odcinka. Koniec II odcinka przyjeto na granicy pasa drogowego drogi 
powiatowej nr 1308B dowiazano do punktów stalych w terenie i oznaczono pikietazem 
roboczym 0+342,50.

Ø

Ø

Ø

Stan pr oj ektowany.
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Zalacznik Nr 1)

2.11. Skrzyzowania.

2.12. Dostepnosc drogi.

2.13. Elementy drogi zwiazane z bezpieczenstwem.

2.14. Przekroje normalne.

Nr 1 w km 0+000

-    

Nr 2 w obrebie luku poziomego w km 

Nr 3 w obrebie luku poziomego w km 
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Ponizszy przebieg trasy w planie przedstawiono na planie sytuacyjnym (
W1 km 0+176,77 – a=0,5733g zalamanie trasy w lewo
W2 km 0+269,03 – a=1,3437g  zalamanie trasy w lewo 
W3 km 0+346,30 – a=99,9960g w prawo R=10m, i=3% jednostronny, L=15,71m
W4 km 0+441,82 – a=93,7223g w lewo R=10m, i=3% jednostronny, L=14,72m
W5 km 0+582,44 – a=0,8428g zalamanie trasy w prawo
W6 km 0+789,96 – a=6,9103g w prawo R=500m, i=2% daszkowy, L=54,27m
W7 km 1+145,15 – a=0,1528g zalamanie trasy w lewo
W8 km 1+708,79 – a=100,2869g  w prawo R=10m, i=3% jednostronny, L=15,75m
W9 km 1+884,04 – a=100,1188g w lewo R=10m, i=3% jednostronny, L=15,73m
W10 km 2+583,96 – a=0,0979g  zalamanie trasy w lewo 
W11 km +238,63 – a=96,1893g w lewo R=10m, i=3% jednostronny, L=15,11m

W ciagu projektowanego odcinka przewidziano jedno skrzyzowanie: z droga gminna w km 
2+872 na polaczeniu I i II odcinka.

Drogi, z którymi laczy sie przebudowywana droga:
– droga powiatowa Nr 1308 B na koncu projektowanego odcinka
– droga krajowa nr 8 na poczatku projektowanego odcinka w m.Stok
Droga spelnia role drogi zbiorczej, jest najkrótsza trasa laczaca przylegle do niej 
miejscowosci z droga krajowa nr 8 i powiatowa nr 1308B.

W celu zapewnienia wiekszego bezpieczenstwa ruchu sporzadzono projekt organizacji ruchu 
drogowego na przebudowywanym odcinku który zaklada wymiane i ustawienie nowych 
znaków pionowych. Zaprojektowano znaki U-3 w rejonie nienormatywnych luków 
poziomych oraz znaki ostrzegawcze i informacyjne na skrzyzowaniach.
Ponadto na projektowanym do przebudowy odcinku drogi powiatowej we wsi Stok
zaprojektowano obustronne chodniki z betonowej kostki brukowej.

szerokosc jezdni – 6,00m

szerokosc chodników – 1,40m obustronnie
przekrój poprzeczny jezdni daszkowy – 2%
spadek poprzeczny chodnika – 2% do jezdni
kraweznik 30/15 na lawie bet. z oporem – obustronnie

szerokosc jezdni – 7,75m
szerokosc pobocza – 1,00m
przekrój poprzeczny jezdni jednostronny – 3%
spadek poprzeczny pobocza – 8%
obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy 

szerokosc jezdni – 7,00m
szerokosc pobocza – 1,00m
przekrój poprzeczny jezdni jednostronny – 3%

÷0+300, 

0+346,30

0+441,82

−
−
−
−
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Nr 4 w km 0

2.15. Konstrukcja nawierzchni.

3.7.1. Jezdnia

na odcinku w km: 0+000 ÷ 0+336,20 na istniejacej nawierzchni bitumicznej

na odcinku w km: 0+336,20 ÷ 2+872,1 i  0+000 ÷ 01+342,50  

na odcinku w km: 0+336,20 ÷ 2+872,1 i  0+000 ÷ 01+342,50  na poszerzeniach

3.7.4. Zjazdy o nawierzchni zwirowej

Zalaczniku Nr 8.

3.7.5. Skrzyzowania i zjazdy o nawierzchni bitumicznej

Zalaczniku Nr 1 i przedmiarze robót.

2.16. Odwodnienie.

2.17. Obiekty inzynierskie.
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spadek poprzeczny pobocza – 8%
obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy 

szerokosc jezdni – 5,00m
szerokosc pobocza – 1,00m
przekrój poprzeczny jezdni daszkowy – 2%
spadek poprzeczny pobocza – 8%
obustronne poszerzenie jezdni i podbudowy 

warstwa scieralna z masy mineralno – asfaltowej AC8S – 4cm
warstwa wyrównawcza z masy mineralno – asfaltowej AC11W – wg obliczen
istniejaca nawierzchnia bitumiczna

warstwa scieralna z masy mineralno – asfaltowej AC8S – 4cm
warstwa wyrównawcza wiazaca z masy mineralno – asfaltowej AC11W – 4cm
warstwa wyrównawcza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa 
górna – wg tabeli wyrownania
istniejaca nawierzchnia zwirowa

warstwa scieralna z masy mineralno – asfaltowej AC8S – 4cm
warstwa wiazaca z masy mineralno – asfaltowej AC11W – 4cm
warstwa wyrównawcza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa 
górna – wg tabeli wyrównania
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa górna – 15cm
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna – 15cm
warstwa odsaczajaca z piasku – 15cm
istniejaca nawierzchnia zwirowa

nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna –
15cm

Lokalizacja zjazdów o nawierzchni zwirowej w 

Lokalizacja i konstrukcje skrzyzowan i zjazdów o nawierzchni bitumicznej podano w 

Odwodnienie odbywac sie bedzie powierzchniowo do rowów i przepustów.

km 0+336,40 – przepust rurowy betonowy ø60, L=8,00; bez scianek czolowych, 
stan zly, do rozbiórki i do przebudowy na ø60 HDPE, skarpy do obrukowania

km 2+472,58 – przepust rurowy betonowy ø60, L=9,00; bez scianek czolowych, 
stan dobry, skarpy do obrukowania

km 0+310 – przepust rurowy betonowy ø60, L=8,00; ze sciankami czolowymi, bez 
scianek czolowych, stan zly, do rozbiórki i do przebudowy na ø80 HDPE, skarpy 
do obrukowania.
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2.18. Kolidujace uzbrojenie.

2.19. Gospodarka zielenia.

Zalaczniku Nr 9.
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W obrebie omawianych robót istnieja: linia wodociagowa, linia telefoniczna naziemna, linia 
energetyczna naziemna.

Czesc drzew i krzewów rosnacych w pasie drogowym koliduje z planowana inwestycja. 
Szczególnie utrudnienia stwarzaja odrosty krzaków w rowach i na poboczach drogi. Do 
wycinki i wykarczowania przewidziano 2000,0m² zakrzaczen i lacznie 27 drzew. Wykaz 
zieleni kolidujacej z planowana inwestycja w 

Do rozbiórki przewidziane sa przepusty z rur betonowych lacznie ze sciankami 
czolowymi, rury betonowe pod zjazdami i nawierzchnia bitumiczna, krawezniki i 
plyty betonowe. Elementy betonowe i nawierzchnie bitumiczna nalezy przekruszyc 
i zuzyc do doziarnienia gruntu na pobocza w miejscach szczególnie narazonych na 
rozmywanie przez wody opadowe. Zakres i rodzaj robót rozbiórkowych podano w 
przedmiarze robót.

Przebudowa przedmiotowego ciagu nie bedzie miala ujemnego wplywu na 
srodowisko ani na zmiane stosunków wodnych. Mozna zalozyc, ze jedynie w 
trakcie realizacji przebudowy bedzie ona oddzialywac na srodowisko przez 
stosunkowo krótki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu 
ciezkiego sprzetu, tj. koparek, równiarek, walców drogowych do zageszczania, 
samochodów ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne 
korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy halas, poprawi komfort jazdy i 
bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin o 
mniej niz 20% oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowców (w tym wody), 
materialów, paliw, energii. 

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wplywy na srodowisko w trakcie 
trwania inwestycji przestrzegane powinny byc ponizsze zasady: czas budowy 
nalezy skrócic do minimum:

sprzet mechaniczny powinien byc w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne 
zanieczyszczenia gleby i wód zwiazkami ropopochodnymi,
sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,
w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny byc wylaczone,
praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dziennej.

Przewidziane zostaly, zabezpieczenia i srodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia 
wszelkich niekorzystnych wplywów na srodowisko zarówno w fazie budowy jak i 
eksploatacji. Ponizej przedstawiono mozliwe wplywy zwiazane z realizacja projektu oraz 
zabezpieczenia i srodki do lagodzenia tych wplywów:

. Planuje sie przeszkolenie zalogi oraz odpowiednia organizacje pracy, 
pozwalajaca uniknac zwiekszonej emisji halasu w porach najbardziej uciazliwych dla 
mieszkanców. Prace budowlane prowadzone beda od godziny 7.00 do 18.00. 

. Przewiduje sie polewanie woda powierzchni i materialów mogacych 
powodowac najwieksze zapylenie.

. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo sie praktycznie w pasie 

Roboty ziemne w obrebie wystepujacych urzadzen podziemnych prowadzic ze szczególna 
ostroznoscia recznie. Podczas pracy sprzetu zachowac bezpieczna odleglosc od linii 
naziemnych. W przypadku zasypania zaworów wodociagowych ziemia nalezy fakt ten zglosic 
odpowiednim sluzbom.
Przed przystapieniem do robót ziemnych nalezy powiadomic wlascicieli  urzadzen o 
planowanych robotach i  wyznaczyc dokladny przebieg kabli  telefonicznych.

3. Rozbiór ki.

4. Ochrona srodowiska.

Emisja halasu

Zapylenie

Emisja spalin

Ø

Ø

Ø
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drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany glównie wlasnie tam. 
Uciazliwosci zwiazane z emisja zanieczyszczen beda mialy charakter przejsciowy a nie 
dlugoterminowy. 

 sprzetu i zwiazane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substancji. 
Zapewnione zostana odpowiednie srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, sloma, szmaty.

 pochodzace od ciezkiego sprzetu. Nie beda mialy znaczacego wplywu na 
otoczenie i ludnosc ze wzgledu na to, ze droga polozona jest w wiekszej czesci poza 
obszarem zabudowanym. 

. Wyznaczone zostana najbardziej korzystne drogi dojazdowe i 
objazdowe. Zostana one bardzo dokladnie opisane i oznaczone.

. Powstale w wyniku realizacji projektu odpady (gruz betonowy, 
destrukt z masy bitumicznej) zostana przetworzone i ponownie wbudowane w podbudowy
lub pobocza. W przypadku niemozliwosci przetworzenia czesci odpadów nastapi ich 
utylizacja zgodnie z ustawa o ochronie srodowiska.

. Jako glówny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostala 
mozliwosc wycieków substancji plynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania 
skutkom takich awarii zostana zapewnione w postaci: trocin, piasku, slomy i szmat. 

. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacje drogi wplyw na 
krajobraz bedzie mial charakter przejsciowy, zwiazany jedynie z pojawieniem sie maszyn 
na modernizowanej drodze. 

. Uciazliwosc drogi dla wiekszych zwierzat jest znikoma. W 
drodze istnieja przepusty, które jednoczesnie ulatwiaja zabom i jaszczurkom mozliwosc 
swobodnej migracji, na dotychczasowym poziomie, w najbardziej wilgotnych, 
podmoklych miejscach, które przecina droga. Wykopy w miejscu budowy beda 
zabezpieczane, aby zapobiec wpadaniu do nich zwierzat.

. Praktycznie nie bedzie wystepowal ze wzgledu na to, ze projekt 
przewiduje jedynie modernizacje istniejacej drogi. 

. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejacego 
pasa drogowego.
Wplywy zwiazane z faza eksploatacji oraz zabezpieczenia i srodki do lagodzenia ich:

. Moze spowodowac zwiekszenie ilosci wypadków na tej drodze. 
Przewiduje sie odpowiednie oznakowanie najbardziej niebezpiecznych odcinków tej drogi.

. Zródlem halasu beda przejezdzajace ta droga pojazdy. Dzieki modernizacji 
nawierzchni zwirowej (eliminacja efektu „tarki”), brukowcowej i bardzo zniszczonej 
bitumicznej na nowa z betonu asfaltowego emisja halasu zmniejszy sie szacunkowo o ok. 
50 %. 

. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrócenie czasu podrózy na 
tym odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Dzieki temu a takze bardziej równomiernej pracy 
silników spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo 
sie w pasie drogowym.

. Rowy i pobocza w ciagu roku od zakonczenia robót 
budowlanych samoistnie porastaja trawa, która zapewni filtracje zanieczyszczen 
niesionych przez wode z jezdni.

Ze wzgledu na rodzaj przewidzianych robót nie zachodzi koniecznosc przygotowania 
Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia. Moze zaistniec sytuacja przygotowania takiego 
planu ze wzgledu na planowany czas wykonania robót. W planie nalezy szczególnie zwrócic 
uwage na zagrozenia mogace wystapic w trakcie wykonywania projektowanych robót oraz 

−
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M ozliwe awar ie
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Utrudnienia w ruchu
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5. Plan Bezpieczenstwa i Ochr ony Zdr owia.
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6.6.1. Okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia

6.6.2. Koniecznosc stosowania przez pracowników srodków ochrony indywidualnej, 
zabezpieczajacych przed skutkami zagrozen.

6.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 
wyznaczone w tym celu osoby.
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sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem mozliwosci wykonawcy. Plan powinien 
zawierac informacje dotyczace nastepujacych zagadnien:

1) odtworzenie trasy i punktów wysokosciowych dróg w terenie równinnym
2) karczowanie drzew
3) mechaniczne usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu)
4) rozebranie przepustu z rur betonowych
5) wykonanie wykopów mechanicznie
6) wykonanie nasypów
7) wykonanie przepustów z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy  

60 cm pod korona drogi
8) ulozenie przepustów z rur polietylenowych spiralnie karbowanych o srednicy 40cm 

pod zjazdami
9) profilowanie i zageszczenie podloza pod warstwy konstrukcyjne
10) wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, 

warstwa dolna, gr. w-wy srednio 15cm 
11) wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, 

warstwa górna, grubosc warstwy 15cm

Rozebranie przepustów z rur betonowych.

Nie wystepuja.

Zagrozenia moga wystapic podczas pracy sprzetu budowlanego zarówno podczas 
karczowania pni drzew, jaki i w trakcie robót ziemnych i nawierzchniowych. Moga wystapic 
zagrozenia spowodowane silnymi wiatrami lub wyladowaniami atmosferycznymi i 
intensywnymi opadami deszczu. Istnieje realne zagrozenie ukaszeniem kleszczy.

Pomimo, ze droga sluzy tylko do ruchu lokalnego teren robót powinien byc oznakowany, a 
doly powstale po karczowaniu drzew odpowiednio zabezpieczone.

Nadzór techniczny i robotnicy musza byc przeszkoleni z przepisów BHP i ppoz. zgodnie z 
obowiazujacymi przepisami. Przed przystapieniem do robót stwarzajacych wieksze 
zagrozenie, robotnicy musza byc poinformowani o rodzaju zagrozenia i pouczeni o sposobie 
wykonania roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzic, ze przeszedl 
przeszkolenie stanowiskowe.

Wszyscy pracownicy musza byc wyposazeni sa w kamizelki ostrzegawcze i helmy 
przeciwuderzeniowe.

6.1. Zakres robót.

6.2. Wykaz istniejacych obiektów budowlanych podlegajacych adaptacj i lub r ozbiórce.

6.3. Elementy zagospodarowania dzialki lub ter enu, które moga stwarzac zagrozenie 
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6.4. I nformacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji  
robót budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich 
wystepowania.

6.5. I nformacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca pr owadzenia r obót budowlanych, 
stosownie do rodzaju zagrozenia.

6.6. I nformacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracowników przed przystapieniem 
do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.
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Roboty szczególnie niebezpieczne musza byc wykonywane pod nadzorem kierownika 
budowy lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robót. Nadzór techniczny 
powinien posiadac aktualne przeszkolenie z przepisów BHP i ppoz.

Materialów, wyrobów, substancji oraz preparatów niebezpiecznych na budowie nie 
przewiduje sie.

Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu maja 
obowiazek zachowac szczególna ostroznosc i nie dopuscic osób postronnych. Pracownicy 
wyznaczeni do wspólpracy ze sprzetem oraz operatorzy sprzetu musza byc przeszkoleni przed 
przystapieniem do poszczególnych robót. Operatorzy sprzetu budowlanego powinni posiadac 
wymagane na danym sprzecie uprawnienia. Sprzet pracujacy na budowie powinien sprawny i 
miec wazne badania techniczne.

Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik 
budowy ma obowiazek zabezpieczyc dokumentacje przed zniszczeniem i zapewnic dostep do 
niej organom kontrolujacym.

Planowana inwestycja znajduje sie na dzialkach ewidencyjnych: obreb Stok; i 
obreb Bombla;. Gmina Korycin posiada prawo do dysponowania tymi dzialkami.

Projekt stalej organizacji ruchu zostal sporzadzony i dolaczony do niniejszej 
dokumentacji wraz z wykazem znaków drogowych oraz lokalizacja i sposobem ich 
rozmieszczenia  Do ustawienia zaprojektowano wymiane istniejacych znaków 
ostrzegawczych oznaczajacych skrzyzowania i luki poziome na projektowanym 
odcinku. 
Przed przystapieniem do robót wykonawca musi przygotowac „Projekt czasowej 
organizacji ruchu” na okres prowadzenia robót i przedstawic odpowiednim 
organom do zatwierdzenia. W trakcie robót oznakowanie musi byc utrzymywane w 
dobrym stanie. W czasie prowadzenia robót nalezy zapewnic dojazd do posesji, a o 
utrudnieniach w dojezdzie odpowiednio wczesniej powiadamiac wlascicieli.

Roboty nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimi normami.
Materialy uzyte do budowy musza posiadac swiadectwa jakosci. Roboty ulegajace zakryciu 
musza byc odebrane przez Inspektora Nadzoru.

6.7. Okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania mater ialów, wyrobów, 
substancji or az preparatów niebezpiecznych na ter enie budowy.

6.8. Wskazanie srodków technicznych i  organizacyjnych, zapobiegajacych 
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robót budowlanych w strefach 
szczególnego zagrozenia zdrowia lub ich sasiedztwa, w tym zapewniajacych bezpieczna i  
sprawna komunikacje, umozl iwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awar ii i  
innych zagrozen.

6.9. Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy or az dokumentów 
niezbednych do pr awidlowej  eksploatacj i maszyn i urzadzen technicznych.

6. Stan terenowo – pr awny.

7. Proj ekt stalej  organizacj i ruchu.

8. Postanowienia koncowe.

Sokólka, pazdziernik 2015 Opracowal:

Ø

Ø

Ø
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