Opis techniczny

OPIS TECHNICZNY

wraz z informacja o Planie Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia do projektu

Przebudowa drogi powiatowej nr 1307B Janow — Przystawka —
Dlugi Lug — Ostra Géra — Losiniec — granica powiatu

1. Podstawa i zakres inwestycji.

1.1. Podstawa opracowania.

Dokumentacj¢ opracowano na podstawie:

— Zlecenia Powiatowego Zarzadu Drog w Sokotce.

— Woytycznych projektowania drég i ulic

— Katalogu powtarzalnych elementéw drogowych

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 (Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999 roku)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 735 (Dz. U. Nr 63 z 3
sierpnia 2000)

— Pomiaréw wlasnych w terenie

1.2. Zakres opracowania.

— Dtugos¢ projektowanego odcinka — 11,031km

— Szerokos¢ jezdni 5,50m, w miejscowosci Przystawka 6,0m

— Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego — 4,0 lub 5,0cm

— Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego — $rednio 0,75kg/m?

— Poszerzenia pod warstwy konstrukcyjne jezdni — obustronnie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie

— Pobocza z kostki betonowej w Przystawce — obustronnie

— Przebudowa i remont urzadzen odwadniajacych

— Opracowanie projektu statej organizacji ruchu

2. Stan istniejacy.

2.1. Dane ogdlne.

— kategoria drogi: droga powiatowa

— klasa drogi: Z

— kilometraz ewidencyjny: 1+200 + 12+231

2.2. Przebieg drogi.

Droga w wigkszosci przebiega przez tereny niezabudowane.
— km 0+000 + 2+415,5 — teren niezabudowany

— km 2+415,5 + 3+104 — m. Przystawka

— km 3+104 + 5+490 — teren niezabudowany

— km 5+490 + 5+768,5 — m. Dhugi Lug

— km 5+768,5 + 7+308 — teren niezabudowany

— km 7+308 + 7+837 — m. Ostra Gora

— km 7+837 + 11+031 — teren niezabudowany

2.3. Przekroje normalne.

Droga w catym swoim przebiegu ma bardzo zr6znicowane przekroje normalne:

— km 0+000 + 0+047,70 — nowa nawierzchnia bitumiczna, szerokos¢ — 6,10m

— km 0+047,70 + 2+476,50 — nawierzchnia brukowcowa, szerokos¢ 5,0 +~ 5,25m
— km 2+476,50 + 3+119 — nawierzchnia bitumiczna, szeroko$¢ 6,0m

— km 3+119 + 5+591,20 — nawierzchnia bitumiczna, szerokos¢ 5,50m
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— km 5+591,20 + 5+628 — nowa nawierzchnia bitumiczna, szerokos$¢ 6,00m

— km 5+628 + 7+247 — nawierzchnia bitumiczna, szerokos¢ 5,50m

— km 7+247 + 74307 — nawierzchnia brukowcowa, szerokos¢ 5,50m

— km 74307 + 7+456 — nawierzchnia brukowcowa, szerokos¢ 7,00m; kraweznik betonowy,
chodnik betonowy w km 7+345 + 7+400 strona prawa

— 7+456 +~ 7+761 — nawierzchnia brukowcowa, szerokos¢ 5,50m

— km 7+761 + 8+914 — nawierzchnia bitumiczna, szeroko$¢ 5,50m

— km 8+914 + 9+760 — nawierzchnia brukowcowa, szerokos¢ 5,50m

— km 9+760 + 9+926 — nawierzchnia bitumiczna, szerokos¢ 5,50m

— km 9+926 + 11+031 — nawierzchnia brukowcowa, szeroko$¢ 5,50m

2.4. Uzbrojenie techniczne.

W obrebie projektowanych robot stwierdzono lini¢ telefoniczng doziemng i naziemng oraz
lini¢ wodociggowa.

2.5. Stan techniczny.

Nawierzchnia drogi jest w zlym stanie technicznym. Jezdnia na catym odcinku drogi jest
zawezona przez przero$nigte pobocza. Nawierzchnia brukowcowa zdeformowana przez
nieprawidlowe odwodnienie, nawierzchnia bitumiczna posiada liczne spgkania 1 wykruszenia.
W km 6+806,70 ~ 7+165 i 8+585 + 8+914 nawierzchnia jezdni w stanie zadawalajacym,
naktadki bitumiczna na starej nawierzchni sg nieznacznie wezsze. W km 3+900 + 4+080,
4+120 + 4+200, 4+840 + 44900 1 5+985 + 6+040 nawierzchnia i1 podloze mocno
zdeformowane i zniszczone przez wysadziny. Rosngce w rowach i na skarpach drogi krzaki
utrudniaja odwodnienie korpusu drogowego, na wielu odcinkach znacznie ograniczajg
skrajni¢ pozioma, utrudniaja widoczno$¢.

2.6. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo do istniejacych rowow i przepustow. Na catym
odcinku drogi pobocza sg zaro$ni¢te i zawyzone, co utrudnia prawidlowe odwodnienie
korony drogi.

2.7. Obiekty inZynierskie.
— km 0+354,20 — przepust prosty sklepiony betonowy, dlugos¢ 9,0m, $wiatto pionowe
0,80m, $cianki czolowe betonowe — w ztym stanie technicznym;

— km 04932 — przepust betonowy @60, dlugos¢ 9,0m, 20% zamulenia, Scianki czolowe
betonowe — do przebudowy $cianki czotowe;

— km 1+ 957,50 — przepust betonowy @70, dlugosci 8,0m, $cianki czotowe betonowe — w
bardzo zlym stanie technicznym;

— km 2+591,70 — przepust betonowy sklepiony, dtugosci 8,7m, $wiatlo pionowe 0,60m,
$cianki czotowe betonowe — w bardzo ztym stanie technicznym;

— km 3+352,80 — przepust betonowy 950, dtugoséci 10,3m, Scianki czotowe betonowe — W
bardzo ztym stanie technicznym;

— km 3+825 — przepust betonowy sklepiony, dtugosci 8,0m, $wiatto pionowe 0,80m, §cianki
czolowe betonowe — w bardzo ztym stanie technicznym;

— km 4+934 — przepust betonowy @60, dtugosci 10,3m, jedna Scianka czotowa betonowa — w
bardzo ztym stanie technicznym;

— km 5+680 — przepust betonowy @60, dtugos¢ 7,65m, 20% zamulenia, $cianki czolowe
betonowe — w dobrym stanie technicznym, do oczyszczenia;

— km 7+072,20 — przepust betonowy @60, dlugos¢ 10,0m, catkowicie zamulony, bez $cianek
czotowych — w bardzo ztym stanie technicznym,;
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— km 7+517,70 — przepust betonowy @80, dtugosci 8,70m, 20% zamulenia, $cianki czotowe
betonowe — w ztym stanie technicznym,;

— km 8+692 — przepust betonowy @90, dtugosci 10,0m, bez Scianek czotowych — w bardzo
ztym stanie technicznym;

— km 9+686,50 — przepust betonowy @70, dlugosci 10,0m, bez $cianek czotowych — w
bardzo ztym stanie technicznym.

2.8. Warunki ruchowe.

Stan nawierzchni brukowcowej 1 bitumicznej stwarza duze utrudnienia w ruchu.
Zdeformowana nawierzchnia brukowcowi i ubytki w nawierzchni bitumicznej stwarzaja
zagrozenie w ruchu. Duzy udzial w ruchu maszyn rolniczych dodatkowo zwicksza te
zagrozenia. Widoczno$¢ na tukach poziomych i pionowych jest bardzo ograniczona przez
geste zakrzaczenie 1 drzewa. Geste odrosty krzakow w rowach 1 na poboczach ograniczaja
skrajni¢ poziomg i ograniczajg widocznos¢.

3. Stan projektowany.

3.1. Cel.

Celem przebudowy drogi powiatowej Nr 1307 B jest poprawa parametrow drogi,
dostosowanie jej do istniejagcego 1 prognozowanego natezenia ruchu. Zwiekszy si¢
bezpieczenstwo ruchu pojazdow. Budowa utwardzonego kostkg betonowg pobocza w
miejscowosci Przystawka poprawi bezpieczenstwo ruchu pieszych i jednoczesnie poprawi si¢
odwodnienie nawierzchni jezdni, zima obnizg si¢ koszty utrzymania przejezdnosci ulicy.
Przebudowa przepustdéw i renowacja rowOw poprawi odwodnienie, a przez to trwato$¢
nawierzchni drogi 1 catego korpusu drogowego. Usunigcie zakrzaczenia 1 kolidujacych drzew
poprawi widoczno$¢ i bezpieczenstwo pojazdow. Przykrycie dywanikiem bitumicznym
istniejgcej nawierzchni brukowcowej 1 bitumicznej znacznie poprawi komfort jazdy,
zmniejszy natgzenie hatasu i awaryjnos¢ pojazdow.

3.2. Przebieg trasy.

Przebieg projektowanej osi drogi calkowicie pokrywa si¢ ze stanem istniejacym. Nie
przewidziano korekty tukéw poziomych 1 pionowych. Poczatek projektowanego odcinka na
skrzyzowaniu z droga powiatowa 1308 B dowigzano do istniejacych obiektow w terenie.

3.3. Skrzyzowania.

W ciggu projektowanego odcinka przewidziano cztery skrzyzowania:

— z drogami gminnymi: w km 1+046 L, 2+513 L, 4+352 L, 4+352 P, 7+784 L

— z drogami powiatowymi: w km 3+119 P (1316B), 7+784 P (1313B), 9+781,3 P i 9+915 L
(1308B).

Zaprojektowano rowniez 17 zjazdow 0 nawierzchni bitumiczne;j.

Wykaz skrzyzowan 1 zjazdow o nawierzchni bitumicznej W Zalgczniku Nr 5.

3.4. Dostegpnosé drogi.

Drogi, z ktorymi taczy si¢ przebudowywana droga:

— droga powiatowa nr 1308 B w miejscowosci Janow

— droga gminna do Teolina w miejscowosci Przystawka

— droga powiatowa nr1313 B w miejscowos$ci Przystawka

— droga powiatowa nr 1315 B w miejscowosci Dtugi Lug

— droga gminna do Sitkowa w miejscowos$ci Ostra Gora

— droga powiatowa nr 1313 B w miejscowosci Ostra Gora

— droga powiatowa nr 1308 B koto miejscowosci Losiniec

Droga spelnia rolg drogi zbiorczej, jest najkrotszg trasa taczaca przylegte do niej
miejscowosci z Janowem i Czarng Bialostocka lezaca w powiecie biatostockim. Droga
przebiega przez dwa powiaty.
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3.5. Elementy drogi zwigzane 7 bezpieczernstwem.

W celu zapewnienia wigkszego bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano porecze Stalowe
sztywne przy przepuscie w km 2+591,7.

3.6. Przekroje normalne.

km: 0+000 + 0+047,5 istniejgca nawierzchnia bitumiczna — 6,10m

km 0+047,5 ~ 0+077,5

— szerokos¢ jezdni — 6,1 +5,5m

— szerokos$¢ pobocza — 1,25m

— spadek poprzeczny jezdni obustronny — 2%

— spadek poboczy — 6%

km 0+077,5 ~ 2+513

— szeroko$¢ jezdni — 5,5m

— szerokos$¢ pobocza — 1,25m

— spadek poprzeczny jezdni obustronny — 2%

— spadek poboczy — 6%

km 2+513 +3+119

— szerokos$¢ jezdni — 6,0m

— spadek poprzeczny jezdni obustronny — 2%

— szeroko$¢ pobocza z kostki betonowej — 1,5m (km2+513 + 2+800 strona lewa — spadek 2%
od jezdni, km 2+500 + 2+547 i km 2+604 + 3+105 strona prawa — spadek 2% do jezdni)

— szeroko$¢ pobocza z kostki betonowej — 1,0m (km 2+800 + 3+160 strona lewa, spadek 2%
do jezdni)

— szeroko$¢ pobocza z bruku — w zaleznosci od gtebokosci rowu (km 2+547 + 2+604,
spadek 2% od jezdni)

km 3+119 ~ 11+031

— szerokos$¢ jezdni — 5,5m

— szeroko$¢ pobocza — 1,25m

— spadek poprzeczny jezdni obustronny — 2%

— spadek poboczy — 6%

km 5+565 + 5+595 i km 5+624 + 5+654

— szerokos$¢ jezdni — 5,5 + 6,0m

— szeroko$¢ pobocza — 1,25m

— spadek poprzeczny jezdni obustronny — 2%

— spadek poboczy — 6%

Uwaga: Spadki poprzeczne na tukach poziomych dostosowaé do stanu istniejgcego.

3.7. Konstrukcja nawierzchni.
3.7.1. Jezdnia

km: 0+047,5 + 0+352, 0+356 ~ 1+955, 1+959 +~ 2+476,5

— warstwa Scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm ($rednio 75 kg/m?)

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna $rednio
—10cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie na poszerzeniach,
warstwa dolna — 20cm

— istniejaca nawierzchnia brukowcowa na podsypce piaskowej — 16 + 20cm
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km: 0+352 + 0+356, 1+955 +~ 1+959, 2+589 + 2+593, 3+351 + 3+355, 3+823 + 3+827,
4+932 + 4+936, 6+503 ~ 6+507, 7+070 ~ 7+074, 7+516 +~ 7+520, 8+690 + 8+694,
9+684,5 +~ 9+688,5

— warstwa Scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wyrownawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm ($rednio 75 kg/m?)

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa goérna — 10cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna — 20cm

km: 3+900 + 4+080, 4+120 + 4+200, 4+840 + 4+900, 5+985 + 6+040

— warstwa Scieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wyrOwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm ($rednio 75 kg/m?)

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna — 10cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna — 20cm
— warstwa odcinajaca z piasku — 10cm

km: 2+746,5 ~ 2+589, 2+593 + 3+351, 3+355 + 3+823, 3+827 + 3+900, 4+080 + 4+120,
4+200 ~ 4+840, 4+900 + 4+932, 4+936 + 5+565, 5+624 +~ 5+985, 6+040 + 6+503, 6+507 +
7+070, 7+074 +~ 7+247, 7+761 +~ 8+690, 8+694 +~ 8+914, 9+760 +~ 9+926

— warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 5cm

— istniejaca nawierzchnia bitumiczna

km: 7+247 + 7+516, 7+520 +~ 7+761, 8+914 + 9+684,5, 9+688,5 ~ 9+760, 9+926 +~ 11+031

— warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wyréwnawcza z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 3cm ($rednio 75 kg/m?)

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna $rednio
—10cm

— istniejgca nawierzchnia brukowcowa na podsypce piaskowej — 16 + 20cm

Uwaga: Na istniejgcej nawierzchni brukowcowej nalezy kruszywem naturalnym wyrdéwnaé

spadki poprzeczne 1 wyprofilowa¢ ptynnie spadki podtuzne i tuki pionowe.

3.7.2. Pobocza utwardzone

kostka betonowa 8cm (czerwona)

podsypka piaskowa 5cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego — 10cm

— obramowanie kostki opornikiem 12x25cm na tawie betonowej z oporem

Uwaga: Ze wzgledu na brak projektowanej niwelety drogi przy wykonaniu poboczy
wykonawca musi na biezgco kontrolowaé¢ posadowienie opornika betonowego
wzgledem istniejacej i projektowanej nawierzchni bitumicznej. Wysoko$¢ opornika
w przekroju poprzecznym powinna by¢ taka sama po obu stronach jezdni.

3.7.3. Wjazdy z kostki betonowej

— kostka betonowa — 8cm (wypelnienie spoin piaskiem)

— podsypka piaskowa — 5cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — 10cm
Lokalizacja wjazdow z kostki betonowej w Zalgczniku Nr 6.

3.7.4. Zjazdy o nawierzchni ;wirowej

— nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna —
15cm

Lokalizacja zjazdow o nawierzchni zwirowej w Zalgczniku Nr 8.
3.7.5. Skrzyiowania i Zjazdy o nawierzchni bitumicznej

Lokalizacja i konstrukcj¢ skrzyzowan i zjazdow o nawierzchni bitumicznej podano w
Zatgczniku Nr 5.
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3.8. Odwodnienie.

Odwodnieniec odbywac si¢ bedzie powierzchniowo do rowow i przepustow. Przewidziano
renowacj¢ istniejacych rowow, wykaz w Zalgczniku Nr 3.

W celu poprawy lokalnie odwodnienia w miejscowosci Przystawka zaprojektowano:

w km 2+500 + 2+547 i 2+604 + 3+105 strona prawa pobocze z kostki betonowej ze
spadkiem poprzecznym do jezdni, woda z jezdni i przylegtego terenu grawitacyjniec bedzie
splywa¢ wzdluz opornika w kierunku przepustu w km 2+591,70;

w km 2+547 + 2+604 strona prawa pobocze i réw utwardzone brukiem na podsypce
cementowo — piaskowej, spadek dna rowu nalezy dostosowa¢ do glgbokosci wlotu

przepustu w km 2+591,70, odpowiednio nalezy rowniez posadowi¢ przepust pod zjazdem
w km 2+587;

w km 2+800 + 3+160 strona lewa pobocze z kostki betonowej ze spadkiem poprzecznym
do jezdni, woda z jezdni i przyleglego terenu grawitacyjnie bedzie sptywaé wzdhuz
opornika 1 w km 2+513 + 2+800 gdzie spadek pobocza jest od jezdni rozplynie si¢
réwnomiernie po przyleglym terenie.

3.9. Obiekty inZynierskie.

km 0+354,20 — przepust z rur HDPE ¢ 80cm, dtugosci 13,29m, obrukowanie skarp wlotu i
wylotu wraz z poboczem 41,0m?;

km 0+932 — oczyszczenie przepustu betonowego ¢60m, uszczelnienie potaczenia kregow
przepustu, wykonanie nowych $cianek zelbetowych, obrukowanie skarp i pobocza 26,0m?;

km 1+ 957,50 — przepust z rur HDPE @ 60cm, dtugosci 12,17m, obrukowanie skarp i
pobocza 26,0m?;

km 2+350 — nowy przepust z korytek betonowych z nakrywka, $wiatto 0,40x0,27m,
dlugosci 8,50m, obrukowanie skarp i pobocza 12,0m?; brak mozliwosci glebszego
posadowienia przepustu — przepust zbiera wod¢ z lokalnego zadolenia po lewej stronie
drogi;

km 2+591,70 — przepust rur HDPE ¢ 60cm, dlugosci 11,44m, obrukowanie skarp i
pobocza 26,0m?, na wlocie $cianka zelbetowa;

km 3+352,80 — przepust rur HDPE ¢ 60cm, dtugosci 11,28m, obrukowanie skarp i
pobocza 25,0m?;

km 3+825 — przepust z rur HDPE @ 80cm, dtugosci 9,00m, $cianki czotowe Zelbetowe,
obrukowanie skarp i pobocza 60,0m?;

km 4+934 — przepust z rur HDPE ¢ 80cm, dlugosci 12,71m, obrukowanie skarp i pobocza
40,0m?;

km 5+680 — oczyszczenie przepustu i uszczelnienie potaczenia kregow;,

km 6+022 — przepust rur HDPE ¢ 60cm, dlugosci 10,94m, obrukowanie skarp i pobocza
25,0m?;

km 6+505 — przepust rur HDPE ¢ 60cm, dtugosci 11,86m, obrukowanie skarp i pobocza
29,0m?;

km 7+072,20 — przepust rur HDPE ¢ 60cm, dlugosci 10,94m, obrukowanie skarp i
pobocza 25,0m?;

km 7+517,70 — przepust z rur HDPE ¢ 80cm, dlugosci 12,34m, obrukowanie skarp i
pobocza 38,0m?

km 8+692 — przepust z rur HDPE ¢ 100cm, dlugosci 14,40m, obrukowanie skarp i pobocza
50,0m?

km 9+686,50 — przepust z rur HDPE ¢ 80cm, dlugosci 12,04m, obrukowanie skarp i
pobocza 38,0m?
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— km 10+540 — nowy przepust z korytek betonowych z nakrywka, $wiatto 0,40x0,27m,
dtugosci 8,50m, obrukowanie skarp i pobocza 12,0m? brak mozliwosci glebszego
posadowienia przepustu.

3.10. Kolidujgce uzbrojenie.

W obrgbie omawianych robot istnieja: linia wodociggowa, linia telefoniczna podziemna i
naziemna, linia energetyczna naziemna.

Roboty ziemne w obrebie wystepujgcych urzgdzen podziemnych prowadzié ze szczegolng
ostroznosciqg recznie. Podczas pracy sprzetu zachowac bezpieczng odleglos¢ od linii
naziemnych. W przypadku zasypania zaworow wodociggowych ziemiq nalezy fakt ten zgt0osic¢
odpowiednim stuzbom.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych naleiy powiadomié wlascicieli urzgdzen o
planowanych robotach i wyznaczy¢ doktadny przebieg kabli telefonicznych.

3.11. Gospodarka zielenig.

Czg$¢ drzew 1 krzewow rosnacych w pasie drogowym koliduje z planowang inwestycja.
Szczegoblnie utrudnienia stwarzaja odrosty krzakéw w rowach i na poboczach drogi. Do
wycinki i wykarczowania przewidziano 9805m? zakrzaczenia i usuniecie 14 karczy. Wykaz
zieleni kolidujacej z planowang inwestycja w Zalgczniku Nr 11 2.

4. Rozbiorki.

Do rozbiorki przewidziane sg przepusty z rur betonowych lacznie ze §ciankami czotowymi,
krawezniki, rury betonowe pod zjazdami i nawierzchnia bitumiczna. Elementy betonowe i
nawierzchni¢ bitumiczng nalezy przekruszy¢ i zuzy¢ do doziarnienia gruntu na poboczach w
miejscach szczegbélnie narazonych na rozmywanie przez wody opadowe. Brukowiec
uzyskany z rozbiorki nawierzchni nad przepustami i w miejscu wymiany gruntu wykorzysta¢
do obrukowania skarp. Zakres i rodzaj robot rozbiérkowych podano W Zalgczniku Nr 9.

5. Zestawienie powierzchni

— powierzchnia warstwy $cieralnej z masy mineralno — asfaltowej, grubosci 4cm —
31260,15m?;

— powierzchnia warstwy S$cieralnej z masy mineralno — asfaltowej, grubosci 5cm —
31432,3m?;

— powierzchnia warstwy wyrownawczej Zz masy mineralno — asfaltowej, grubosci 3cm —
30419,59m?;

— powierzchnia podbudowy z kruszywa naturalnego na poszerzeniach, odcinkach wymiany
gruntu i przekopach, warstwa dolna grubosci 20cm — 5008,4m?;

— powierzchnia warstwy odcinajacej z piasku na odcinkach wymiany gruntu, grubo$¢ 10cm
—3528,8m?;

— powierzchnia podbudowy z kruszywa naturalnego na wyréwnaniu bruku, odcinkach
wymiany gruntu i przekopach, warstwa gorna grubosci 10cm — 29832,8m?;

— powierzchnia podbudowy z kruszywa naturalnego na zjazdach bitumicznych i
skrzyzowaniach, warstwa dolna grubosci 25cm — 1144,56m?;

— powierzchnia zdjgcia humusu, grubos¢ 10cm — 28914,3m?;

— powierzchnia poboczy — 25880,0m?

6. Ochrona srodowiska.

Przebudowa przedmiotowego ciagu nie b¢dzie miata ujemnego wplywu na srodowisko ani na
zmian¢ stosunkéw wodnych. Mozna zalozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji przebudowy
bedzie ona oddziatywaé na $Srodowisko przez stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz
roboty bedg wykonywane przy uzyciu ci¢zkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek, walcow
drogowych do zaggszczania, samochodow cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i
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bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin o mniej niz
20% oraz nie nastgpi wzrost zuzycia surowcow (w tym wody), materiatow, paliw, energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wplywy na $rodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady: czas budowy nalezy skroci¢ do
minimum:

sprzg¢t mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby 1 wod zwigzkami ropopochodnymi,

sprzgt powinien poruszac si¢ w obrebie placu budowy,

W czasie przerw postojowych silniki sprz¢tu powinny by¢ wylgczone,

praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dzienne;.

Przewidziane zostaty, zabezpieczenia i $rodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia

wszelkich niekorzystnych wpltywow na $rodowisko zarowno w fazie budowy jak i
eksploatacji. Ponizej przedstawiono mozliwe wplywy zwigzane z realizacja projektu oraz
zabezpieczenia 1 $rodki do tagodzenia tych wptywow:

Emisja halasu. Planuje si¢ przeszkolenie zatogi oraz odpowiednig organizacj¢ pracy,
pozwalajaca unikngé zwigkszonej emisji hatasu w porach najbardziej ucigzliwych dla
mieszkancow. Prace budowlane prowadzone beda od godziny 7:00 do 18:00.

Zapylenie. Przewiduje si¢ polewanie woda powierzchni i materialdow mogacych
powodowac najwicksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato si¢ praktycznie w pasie
drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany gltownie wlasnie tam.
Ucigzliwos$ci zwigzane z emisja zanieczyszczen beda mialy charakter przejsciowy a nie
dlugoterminowy.

Mozliwe awarie sprzg¢tu i zwigzane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substancji.
Zapewnione zostang odpowiednie $rodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma, szmaty.
Wibracje pochodzace od cigzkiego sprzetu. Nie bedg miaty znaczgcego wplywu na
otoczenie i ludno$¢ ze wzgledu na to, ze droga potozona jest w wigkszej czeSci poza
obszarem zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostang najbardziej korzystne drogi dojazdowe i
objazdowe. Zostang one bardzo doktadnie opisane i oznaczone.

Powstale odpady stale. Powstale w wyniku realizacji projektu odpady (gruz betonowy,
destrukt z masy bitumicznej) zostang przetworzone i ponownie wbudowane w podbudowy
lub pobocza. W przypadku niemozliwosci przetworzenia czesci odpadow nastapi ich
utylizacja zgodnie z ustawg o ochronie srodowiska.

Wplyw na wody gruntowe. Jako gldéwny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostata
mozliwo$¢ wyciekow substancji ptynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania
skutkom takich awarii zostang zapewnione w postaci: trocin, piasku, stomy i szmat.
Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacje drogi wptyw na
krajobraz bedzie miat charakter przejSciowy, zwigzany jedynie z pojawieniem si¢ maszyn
na modernizowanej drodze.

Problem migracji zwierzat. Ucigzliwos¢ drogi dla wigkszych zwierzat jest znikoma. W
drodze istnieje 12 przepustow i 1 most, ktére jednoczes$nie utatwiaja zabom i jaszczurkom
mozliwo$¢ swobodnej migracji, na dotychczasowym poziomie, w najbardziej wilgotnych,
podmoktych miejscach, ktore przecina droga. Wykopy w miejscu budowy beda
zabezpieczane, aby zapobiec wpadaniu do nich zwierzat.

Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowat ze wzgledu na to, ze projekt
przewiduje jedynie modernizacj¢ istniejacej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejacego
pasa drogowego.
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Wptywy zwigzane z fazg eksploatacji oraz zabezpieczenia i srodki do tagodzenia ich:

— Zwiekszenie ruchu. Moze spowodowaé zwigkszenie ilosci wypadkoéw na tej drodze.
Przewiduje si¢ odpowiednie oznakowanie najbardziej niebezpiecznych odcinkéw tej drogi.

— Emisja halasu. Zrédlem hatasu beda przejezdzajace ta drogg pojazdy. Dzieki modernizacji
nawierzchni brukowcowej 1 zniszczonej bitumicznej na nowg z betonu asfaltowego emisja
hatasu zmniejszy si¢ szacunkowo o ok. 60 %.

— Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrocenie czasu podrozy na
tym odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Dzi¢ki temu a takze bardziej rownomiernej pracy
silnikow spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykato
si¢ w pasie drogowym.

— Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia robot
budowlanych samoistnie porastajg trawg, ktora zapewni filtracj¢ zanieczyszczen
niesionych przez wode z jezdni.

7. Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

W planie nalezy szczegélnie zwrdci¢é uwage na zagrozenia moggce wystapi¢c w trakcie
wykonywania projektowanych robot oraz sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem
mozliwo$ci wykonawcy. Plan powinien zawiera¢ informacje dotyczace nastgpujacych
zagadnien:

71.1. Zakres robot.

7.1.1. Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych drog w terenie rowninnym

7.1.2. Karczowanie drzew o Srednicy 10-35cm

7.1.3. Karczowanie drzew o Srednicy 36-55cm

7.1.4. Karczowanie drzew o srednicy ponad 55cm

7.1.5. Karczowanie krzakow i poszycia

7.1.6. Mechaniczne usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu), gr. w-wy 10cm

7.1.7. Usunigcie kamieni i blokow skalnych

7.1.8. Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych

7.1.9. Rozebranie nawierzchni z betonu

7.1.10.Rozebranie nawierzchni z brukowca

7.1.11. Rozebranie kraweznikow betonowych

7.1.12.Rozebranie przepustow z rur betonowych

7.1.13. Rozebranie przepustow z rur zelbetowych

7.1.14. Rozebranie przepustow sklepionych

7.1.15. Rozebranie stupkow do znakow drogowych

7.1.16. Zdjecie tarcz znakow drogowych

7.1.17. Rozebranie scianek czotowych przepustow

7.1.18. Wykonanie wykopow mechanicznie w gr. kat. I-V Z transportem urobku na odktad na
odlegtos¢ 2-5km

7.1.19. Wykonanie nasypow mechanicznie z gr. kat. I-V| z pozyskaniem i transportem gruntu
na odleglos¢ ponad 15km

7.1.20. Ulozenie przepustow pod korong drogi, prefabrykaty ramowe o wymiarach 40x27cm

7.1.21. Wykonanie scianek czotowych przepustow

7.1.22. Czyszczenie przepustow pod zjazdami i drogami, rury o Srednicy 60cm

7.1.23. Wykonanie przepustow jednootworowych z rur polietylenowych HDPE spiralnie
karbowanych o srednicy 60cm pod korong drogi

7.1.24. Wykonanie przepustow jednootworowych z rur polietylenowych HDPE spiralnie
karbowanych o srednicy 80cm pod korong drogi

7.1.25. Wykonanie przepustow jednootworowych z rur polietylenowych HDPE spiralnie
karbowanych o srednicy 100cm pod korong drogi

7.1.26. Regulacja pionowa zaworow wodociggowych

7.1.27. Uszczelnianie potgczen kregow przepustow rurowych zelbetowych
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7.1.28. Profilowanie i zageszczenie podloza pod warstwy konstrukcyjne wykonywane
mechanicznie w gr. kat. 1-VI

7.1.29. Wykonanie warstwy odcinajgcej, gr. w-wy 10cm

7.1.30. Skropienie warstw konstrukcyjnych emulsjq asfaltowg

7.1.31.Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, w-wa dolna, gr. w-wy 20cm

7.1.32.Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, w-wa dolna, gr. w-wy 25cm

7.1.33.Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, w-wa gérna gr. w-wy 10cm

7.1.34. Wyrownanie podbudowy mieszankq mineralno-bitumiczng

7.1.35.Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa scieralna, grubosé¢ w-wy 4cm

7.1.36. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa Scieralna, grubos¢ w-wy 5cm

7.1.37.Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej kolorowej o gr. 8cm na
podbudowie z kruszywa naturalnego

7.1.38.Umocnienie skarp brukowcem na podsypce

7.1.39. Przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy 40cm pod
zjazdami

7.1.40. Przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy 50cm pod
zjazdami

7.1.41. Ustawienie pionowych znakow drogowych odblaskowych na stupkach z rur stalowych
(tarcze znakow z odzysku)

71.1.42. Ustawienie pionowych znakow drogowych odblaskowych na stupkach z rur stalowych
(tarcze znakow nowe)

7.1.43. Ustawienie poreczy ochronnych sztywnych

71.1.44. Ustawienie kraweznikow betonowych wtopionych o wymiarach 12x25c¢m na tawie
betonowej

7.1.45.Wjazdy i wyjazdy z bram z betonowej kostki brukowej gr. 8cm

7.1.46. Wykonanie zjazdow gospodarczych z nawierzchniq z kruszywa

7.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych podlegajacych adaptacji lub rozbiorce.

7.2.1. Rozebranie nawierzchni z betonu

7.2.2. Rozebranie nawierzchni z brukowca

7.2.3. Rozebranie kraweznikow betonowych
7.2.4. Rozebranie przepustow z rur betonowych
7.2.5. Rozebranie przepustow z rur zelbetowych
7.2.6. Rozebranie przepustow sklepionych

7.2.7. Rozebranie stupkow do znakow drogowych
7.2.8. Zdjecie tarcz znakow drogowych

7.2.9. Rozebranie scianek czotowych przepustow

7.3.Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Nie wystepujq.

7.4. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji

robot budowlanych, okreslajace skal¢ i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystepowania.
Ad. 7.1.2. +7.1.5. Przy wycince i karczowaniu drzew nalezy zwrocié¢ szczegolng uwage na
prawidtowe wykonanie scinki drzew — gatezie nalezy Scinac¢ z podnosnikow. W trakcie
wycinki i karczowania drzew nie mozna dopusci¢ do uszkodzenia prywatnej wtasnosci i
istniejgcej konstrukcji nawierzchni.

Ad. 7.1.6. = 7.1.7. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage podczas pracy sprzetu ze wzgledu
na wqskq korone drogi i pas drogowy. Zachowac wszelkie srodki ostroznosci majgc na
uwadze uzytkownikow drogi.
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Ad. 7.1.8. = 7.1.17. W trakcie robdt rozbiorkowych i usuniecia kamieni nalezy zwrocié
szczegolng uwage na odpowiednie zabezpieczenie ludzi przed odpryskami podczas pracy
sprzetu kruszgcego i podczas prac zaladunkowych.

Ad. 7.1.18. = 7.1.19,, 7.1.28. = 7.1.33. Nalezy zwrocic¢ szczegolng uwage podczas pracy
sprzetu ze wzgledu na wagskq korone drogi i pas drogowy. Zachowac wszelkie srodki
ostroznosci majgc na uwadze uzytkownikow drogi.

Ad. 7.1.20. = 7.1.25. Podczas wykonywania przepustow nalezy prawidlowo zabezpieczyé
skarpy wykopow przed obsuwaniem. Nalezy zabezpieczy¢ teren wykopow przed osobami
postronnymi. Prawidlowo oznakowac roboty.

Ad. 7.1.26. + 7.1.27. Zagrozenia nie wystepujq.
Ad. 7.1.30. Podczas skropienia moze wystgpic¢ oblanie gorgcym bitumem.

Ad. 71.34. + 71.36. Przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowego
istotnym zagrozeniem dla zdrowia ludzi jest wysoka temperatura masy (ok. 155°C) oraz
praca zespotu sprzetu do rozktadania.

Ad. 7.1.37. + 7.1.46. Nie przewiduje si¢ szczegolnych zagrozen. Prawidlowo oznakowac
roboty.

7.5.Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot budowlanych,
stosownie do rodzaju zagrozenia.

Catos¢ robot musi by¢ oznakowana zgodnie z ,, Projektem organizacji ruchu”
sporzgdzonym przez wykonawce i zatwierdzonym przez odpowiednie jednostki.

7.6. Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych.

7.6.1. Okreslenie zasad postgpowania w przypadku wystgpienia zagroZenia

Nadzor techniczny i robotnicy muszq by¢ przeszkoleni z przepisow BHP i ppoz. zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami. Przed przystgpieniem do robot stwarzajgcych wigksze
zagrozenie, robotnicy muszq by¢ poinformowani o rodzaju zagrozenia i pouczeni 0
sposobie wykonania roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzié, Ze przeszedt
przeszkolenie stanowiskowe.

7.6.2. Koniecznos¢ stosowania przez pracownikow srodkow ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcych przed skutkami zagroZen.

Wszyscy pracownicy muszq by¢ wyposazeni sq w kamizelki ostrzegawcze i hetmy
przeciwuderzeniowe.

7.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

Roboty szczegdlnie niebezpieczne muszg byé wykonywane pod nadzorem kierownika
budowy lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robot. Nadzor techniczny
powinien posiada¢ aktualne przeszkolenie z przepisow BHP i ppoz.

7.7.Okres$lenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialéw, wyrobéw,
substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy.

Materiatow, wyrobow, substancji oraz preparatow niebezpiecznych na budowie nie
przewiduje sie.

7.8. Wskazanie  §rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub ich sasiedztwa, w tym zapewniajacych
bezpieczng i sprawna komunikacj¢, umozliwiajacq szybka ewakuacj¢ na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.
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Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu majg
obowigzek zachowaé szczegolng ostroznoscé i nie dopusci¢ osob postronnych. Pracownicy
wyznaczeni do wspolpracy ze sprzetem oraz operatorzy sprzetu muszq by¢ przeszkoleni
przed przystgpieniem do poszczegolnych robot. Operatorzy sprzetu budowlanego powinni
posiada¢ wymagane na danym sprzecie uprawnienia. Sprzet pracujgcy na budowie
powinien by¢ sprawny i mie¢ wazne badania techniczne.

7.9. Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéow
niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.

Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik
budowy ma obowigzek zabezpieczyé dokumentacje przed zniszczeniem i zapewnié dostep
do niej organom kontrolujgcym.

8. Projekt stalej organizacji ruchu.

Projekt statej organizacji ruchu zostat sporzadzony i dotaczony do niniejszej dokumentacji
jako odrgbne opracowanie. Wykaz znakow drogowych oraz lokalizacja 1 sposdb ich
rozdysponowania podano w Projekcie stalej organizacji ruchu.

Przed przystgpieniem do robot wykonawca musi przygotowac ,,Projekt czasowej organizacji
ruchu” na okres prowadzenia robot i przedstawi¢ odpowiednim organom do zatwierdzenia. W
trakcie robot oznakowanie musi by¢ utrzymywane w dobrym stanie. W czasie prowadzenia
robot nalezy zapewni¢ dojazd do posesji, a o utrudnieniach w dojezdzie odpowiednio
wczesniej powiadamia¢ wlascicieli.

9. Postanowienia koncowe.

Roboty nalezy wykonywaé zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimi normami.
Materialy uzyte do budowy muszg posiada¢ §wiadectwa jakosci. Roboty ulegajace zakryciu
musza by¢ odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sokétka, wrzesien 2011 Opracowal:
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